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@ Regel- und Steuergerat 

Es wird ein Steuer- oder RegelgerSt beschrieben (z. B. 
ABS, ASR), das im Fahrzeug mitgef uhrt wird und den Signal- 
verlauf derRadsensoren verarbeitet. 
Bei der Prufung des Gerates in im Fahrzeug eingebauten 
Zustand werden auch die Signale der Radgeschwindigket- 
ten bei einer vorgegebenen Geschwindigkeit abgespei- 
chert; spater werden dann von Zeit zu Zeit die aktuellen Si- 
gnale mit den gespeicherten Signalen verglichen und ein 
Fehlersignal erzeugt, wenn die Abweichung eine vorgege* 
bene Schwelle ubersteigt. 
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Beschreibung 



Problemstellung 

Bei Antiblockier- und Antriebsschlupfregelsystemen 
wurden an den Radern Drehzahlfuhler zur Bestimmung 
der Radgeschwindigkeit angeordnet. Diese wurden z.B. 
auf KurzschluB oder Leitungsbruch uberwacht, wobei 
bei Auftreten eines Fehlers eine Warnung oder ein Ab- 
schalten des Reglers erfolgt 

Vorteile der Erfindung 

Durch die erfindungsgemafle zusatzliche Oberwa- 
chung des Drehzahlsignals konnen eine Langzeitdrift 
des Fuhlers, eine Beschadigung des Impulsrades durch 
Korrision, eine Abstandsanderung des DrehzahlfUhlers 
oder andere Fehler erkannt werden. Es kann auch hier 
eine Warnung oder ein Abschalten erfolgen. Vorzugs- 
weise sind zwei Schwellen vorgesehen, wobei bei Errei- 
chen der ersten Schwelle eine Warnung und bei Errei- 
chen der zweiten Schwelle ein Abschalten erfolgt 

Vorzugsweise werden am Ende des Herstellungsvor- 
gangs des ABS oder ASR die zwei, drei oder vier Dreh- 
zahlfuhler des Systems mit einer vorgegebenen Dreh- 
zahl angetrieben und dann der Befehl zum Abspeichern 
der zugehdrigen Drehzahlwerte in einem vorzugsweise 
nicht fluchtigen Speicher gegebea 

Wahrend des Fahrbetriebs wird von Zeit zu Zeit, z.B. 
beim ersten Erreichen der Geschwindigkeit, die der 
Speicherdrehzahl entspricht, nach jedem Fahrzeugstart 
die aktuelle Drehzahi mit der zugehdrigen gespeicher- 
ten Drehzahi verglichen. Wird eine Abweichung urn ei- 
nen vorgegebenen Betrag festgestellt, so wird das Feh- 
lersignal erzeugt, das z.B. warnt oder das ABS abschal- 
tet oder bei einer ersten Schwelle warnt und bei einer 
zweiten Schwelle abschaltet 

Beim Service wird der Fehler erkannt und behoben. 
Danach wird zumindest das entsprechende Rad auf die 
Speicherdrehzahl gebracht und das zugehorige Signal 
im nicht fluchtigen Speicher anstelle der bisherigen 
Speicherwerts eingespeichert. 

Figurenbeschreibung 

Anhand der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben. 

Vier den Fahrzeugradern zugeordnete Drehzahlfuh- 
Icr sind mit 1 bis 4 bezeichnet. Sie sind uber eine Ein- so 
gangsschaltung 5 mit einer ABS- oder ASR-Auswerte- 
schaltung 6 verbunden. Die Auswerteschaltung steuert 
z.B. Drucksteuerventile zur Variation des Bremsdrucks 
an. 

Die Signale der Drehzahlfuhler 1-4 werden auch 55 
einer Multiplexschaltung 7 zugefOhrt.die auf Befehl z.B. 
bei der Bandendkontroile des Fahrzeugs mit ABS oder 
beim Service die Signale der Drehzahlfuhler nacheinan- 
der der Auswerteschaltung 6 zugefiihrt, die sie nach 
Digitalisierung in einem Block 6a an einen zusatzlichen 60 
nicht fluchtigen Speicher 8 (z.B. EEPROM) weitergibt 
Alternativ kdnnen die 4 Drehzahlfuhlersignale auf je 
einen Eingang des Prozessors gelegt werden, wenn ge- 
nugend Eingange vorhanden sind. 

Jeweils beim ersten Erreichen der vorgegebenen 65 
Drehzahi nach den Start wird ein Steuerbefehl erzeugt, 
der veranlaflt, daB die aktuelien Drehzahlsignale uber 
die Multiplexschaltung 7 zur Auswerteschaltung 6 ge- 



langen, wo sie mit den gespeicherten Werten verglichen 
werden. Bei vorgegebener Abweichung wird ein Fehler- 
signal erzeugt, das den zugehdrigen Fehlerspeicher (in 
6) setzt und eine Warnlampe 9 ansteuert Das Erreichen 
einer zweiten Schwelle kann die Auswerteschaltung ab- 
schalten. 

Patentanspruche 



10 1. Regel-/oder Steuergerat in einem Fahrzeug, dem 
wenigstens die Signale eines an einem Fahrzeugrad 
angeordneten Drehzahlfuhlers zur Verarbeitung 
zu Regel oder Steuerbefehlen zugefiihrt werden 
und bei dem eine Oberwachung des oder der Dreh- 
15 zahlfuhler erfolgt und bei Auftreten eines Fehlers 
ein Fehlersignal erzeugt wird, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei der Uberprufung des Drehzahl- 
fuhlers dessen Maximalamplitude bei einer vorge- 
gebenen Raddrehzahl in einem Speicher abgelegt 
20 wird und daB von Zeit zu Zeit die Maximalamplitu- 
de des aktuelien Drehzahlsignals bei der gleichen 
Drehzahi mit dem gespeicherten Signal verglichen 
und bei Obersteigen einer vorgegebenen Abwei- 
chung ein Fehlersignal erzeugt wird. 
25 2. Regel-/oder Steuergerat nach Anspruch i, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zufiihrung der 
Drehzahlfuhlersignale uber eine Multiplexschal- 
tung erfolgt. 

3. Regel-/oder Steuergerat nach Anspruch 1 oder 2, 
30 dadurch gekennzeichnet, daB der Speicher ein nicht 
fluchtiger Speicher ist, der nur bei der Endkontrolle 
und/oder beim Service geladen wird. 
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